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Mobilitat

Mobilitat bezeichnet die Bewegung von Menschen und Gltern im
Raum und hat ihren sprachlichen Ursprung in der Militarsprache
des 18. Jahrhunderts, in der ,mobile“ flir Beweglichkeit und
Einsatzbereitschaft stand. In einem erweiterten Verstindnis
umfasst Mobilitat physische, psychische sowie soziale
Beweglichkeit. Im verkehrswissenschaftlichen Kontext wird der
Begriff jedoch enger gefasst und bezieht sich auf die Beweglichkeit
des Menschen auBerhalb der eigenen Wohnung zur Uberwindung
raumlicher Distanzen. Mobilitdt dient dabei der Nutzung und
Erweiterung des individuellen Lebensraums und beschreibt
zugleich die Bereitschaft und Fahigkeit, raumliche
Standortveranderungen vorzunehmen. Die physische Mobilitat
lasst sich in Wanderungsmobilitat, die mit einem dauerhaften
Wechsel des Wohnortes verbunden ist, und zirkulare Mobilitat
unterteilen. Letztere, auch als Verkehrsmobilitat bezeichnet,
umfasst die regelmaBig wiederkehrenden Ortsveranderungen im
Alltag.
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Offentliche Verkehrssysteme Pkw bendtigen viel Platz — auch E-Pkw  \/C G

251121 Bus 220121 Gelenkbus

Der offentliche Verkehr ist fir Stadte unverzichtbar, um den : = T : = s
steigenden Mobilitatsanforderungen in wachsenden urbanen — 75 FahrgaSte = 129 FahrgaSte
Raumen gerecht zu werden. Seine Attraktivitdt und Nutzung : :
hdngen maBgeblich von Zuverlassigkeit, kurzen Fahrzeiten und
staufreiem Vorankommen ab.

Da der stadtische Raum begrenzt ist und StraBen kaum erweitert
werden kénnen, ist eine effiziente Nutzung des vorhandenen
Platzes entscheidend. Offentliche Verkehrsmittel transportieren
groBBe Personenzahlen auBerst flachensparend, wahrend der Pkw
den hochsten Flachenverbrauch aufweist. StraBenbahnen und
Busse sind insbesondere an Kreuzungen deutlich leistungsfahiger
und koénnen viele Pkw ersetzen. Zudem benodtigen Pkw nicht nur
im Verkehr, sondern auch durch lange Standzeiten beim Parken
erheblich mehr Flache. Insgesamt ist der 6ffentliche Verkehr dem
motorisierten Individualverkehr in Stadten deutlich uUberlegen,
sowohl hinsichtlich Flacheneffizienz als auch Energieverbrauch Pkw-Besetzungsgrad laut Umweltbundesamt: 115 Personen pro 100 Pkw
und Leistungsfahigkeit.
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Quelle: VCO 2018 Grafik: VCO 2018

2 VCO-Factsheet OV-Bevorrangen.pdf aus:

- - -und- -in- (online, 20.01.2026)
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Klima und Gesundheit

Der offentliche Verkehr weist im Vergleich zum Pkw einen deutlich
geringeren CO,-AusstoB auf und tragt wesentlich zur
Verbesserung der Luftqualitat in Stadten und Gemeinden bei. Die
Erreichung der Klimaziele erfordert daher eine Veranderung des
Mobilitatsverhaltens in der Gesellschaft, insbesondere bei
Arbeits-, Freizeit- und Tourismuswegen.

Bahn- und Busverkehr verursachen pro Personenkilometer
erheblich weniger Treibhausgase als Pkw und Flugverkehr. Ein
entscheidender Faktor flr die Klimabilanz ist der Besetzungsgrad
der Verkehrsmittel, da hdhere Auslastungen die Emissionen pro
Person weiter senken. Neben dem Klimaschutz leistet der
offentliche Verkehr auch einen wichtigen Beitrag zur
Gesundheitsvorsorge, da der Kfz-Verkehr maBgeblich zur
Luftverschmutzung beitragt. Luftschadstoffe wie Feinstaub,
Stickoxide und bodennahes Ozon stellen eine erhebliche Gefahr
fur die menschliche Gesundheit dar.

3 VCO-Publikation Offentlicher Verkehr — Mobilitat und Klimaschutz.pdf, 8-
12, aus: https://vcoe.at/downloadbereich (online, 20.01.2026)

Mehr klimavertragliche Mobilitat
hat vielfachen Nutzen
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https://vcoe.at/downloadbereich

Impulsfragen fur den Unterricht

Wie gehe oder fahre ich zur Schule und wieder nach Hause?
Waren Alternativen moglich? Welche Transportmaoglichkeiten befinden sich in meiner Umgebung?
Welches Verkehrsmittel mag ich am liebsten?

Ist mein Schulweg sicher? Sind gefahrliche Stellen vorhanden?

Was fallt dir auf, wenn du deinen Schulweg einmal ganz bewusst wahrnimmst?
Was siehst, horst und riechst du?

Wie wichtig ist Mobilitat in meinem Leben, in meiner Freizeit?

Gibt es Grenzen meiner Mobilitat?
Welchen Einfluss hat meine Mobilitat auf meinen Alltag?

Vertiefung: Wie war der Schulweg meiner Eltern / GroBeltern? Ware er heute so machbar wie damals?

Methodischer Vorschlag: Erfassung der Diskussionsfragen in schriftlicher oder zeichnerischer Form.
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Umfeldanalyse: Arbeiten mit Karten und Stadtplanen

In dieser Ubung wird eine Karte aus dem Internet zum Beispiel iiber basemap.at
oder Google Maps in Graustufen (moglichst hell) auf mind. Din A3 ausgedruckt,
die den Bereich vom Wohnort bis zur Schule abbildet. Der tagliche Schulweg ist
auf dieser Karte deutlich und mit einer klaren Farbe einzuzeichnen. Zuséatzlich
sollen alternative Wege zur Schule, die mit unterschiedlichen Mobilitatsformen
(z. B. zu FuB, mit dem Fahrrad oder mit offentlichen Verkehrsmitteln)
zuruckgelegt werden kdnnen, mit jeweils anderen Farben dargestellt werden.

Entlang des eigenen Schulweges ist die unmittelbare Umgebung sorgfaltig zu
untersuchen und farblich zu markieren. Dazu zahlen unter anderem:

Wohngebdude, 6ffentliche Einrichtungen, Einkaufsmoéglichkeiten, Haltestellen
des offentlichen Verkehrs, Sitzgelegenheiten, Grinflachen, Bdume, Spiel- und
Aufenthaltsflachen, Lieblingsstelle... Besondere Aufmerksamkeit gilt auch
scheinbar unscheinbaren Elementen wie Mauervorsprungen, Randstreifen oder
groBen Steinen, die zum Sitzen oder Verweilen genutzt werden kdnnen.

Schuler:iinnen mit demselben oder einem ahnlichen Schulweg konnen diese
Aufgabe gemeinsam bearbeiten.
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Umfeldanalyse: Ergdnzende Ubung (optional) Ubung 2

StraBenquerschnitt erstellen

\SsT

Eine markante Stelle entlang des Weges soll ausgewahlt und in
Form eines Querschnitts zeichnerisch dargestellt werden.

e
b
o
b

Je nach Altersstufe kann dies maBstabsgetreu oder frei in / ;s | S
verhaltnismaBigen Proportionen erfolgen. Dabei ist darzustellen, f: - ) - R i
wie der StraBenraum genutzt wird, etwa durch Fahrbahnen, °§ = ES = < %:l
Fahrradstreifen, Gehwege, Baume, Haltestellen oder andere °§ ; 2 = =

Elemente — siehe Abbildung rechts (schnelle Skizze).

Basierend auf die IST-Situation soll eine Wunschvorstellung
erganzt werden.
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Umfeldanalyse: Ergdnzende Ubung (optional) Ubung 3

StraBenraum = Lebensraum

In einer Zeichen- und/oder Fotografielbung kann der eigene
Schulweg bewusst betrachtet werden und aufzeigen, dass viele
StraBen weit mehr als nur Fahrbahn fur Autos sind.

Zu einer StraBe gehoéren auch Gehwege, Radwege, Grlnstreifen,
Stellplatze und weitere Bereiche. Entlang einer StraBe befinden
sich Haltestellen, Hauserreihen, offentliche Platze, Parkanlagen
und vieles mehr.

In dieser Ubung kann der Weg und die Umgebung als
Erlebnisraum fotografiert, frei gezeichnet oder in einer Collage
festgehalten werden. Sie kann den jetzigen Zustand mit
Wunschvorstellungen ergazen.

Tipp far Collage: Menschen in unterschiedlichen MaBsstidben und
diverse Magazine zum ausschneiden zur Verfugung stellen.

Beispiele: Arbeiten von Schuler:innen
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